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Van de Voorzitter 

Voor u ligt een nieuwe Reilen & Zei-
len! Een prachtig blad ook nu weer, 
geheel gevuld door de vrijwillige inzet 
van een verjongde, versterkte redactie 
en enkele bevlogen schrijvers! Hulde!
Wat is het toch mooi dat er zoveel men-
sen zijn, die hun kostbare vrije tijd aan 
onze vereniging willen besteden: Naast 
de redactie van dit blad, een evenemen-
tencommissie , een jeugdzeilcommis-
sie, een fantastische KlusKlup en ook 
mijn medebestuursleden, allen hebben 
weer een seizoen lang, met hart en ziel, 
geheel vrijwillig, zich ingezet voor onze 
mooie vereniging. 

In deze van de voorzitter, moet ik het 
met u hebben over één van onze vrij-
willigers binnen het bestuur. Onze 
penningmeester, Peter Drexhage, die 
nog maar nauwelijks was begonnen, 
heeft aangegeven de werkzaamheden, 
samenhangend met het penningmees-
terschap, niet te kunnen combineren 
met zijn werk- en privé-situatie. Dat be-
treur ik zeer, maar respecteer uiteraard 
de door hem gemaakte afweging. De wil 
om bij te dragen aan de vereniging moet 
altijd in balans zijn met de persoonlijke 
beschikbare tijd. 
Peter, dank voor je inzet!
Gelet op het feit dat Peter benoemd is 
door de Algeme-
ne ledenver-
g a d e r i n g 
en hij 
p e r 

ten van onze mooie en gezellige haven!
Laten we nu genieten van deze prachti-
ge Reilen & Zeilen, die weer door zo’n 
clubje kanjers in elkaar is gezet! 

Ik wens u allen prettige feestdagen 
en een mooi, voortvarend en gezond 
2023!
Tot op de nieuwjaarsborrel!

Frederik van der Dussen

direct zijn functie heeft neergelegd, 
hebben wij met de door de ledenver-
gadering ingestelde kascontrolecom-
missie overlegd over zijn vertrek. De 
kascommissie heeft aangegeven, de 
oplossing van het bestuur om a.i. te 
voorzien in een penningmeester en bij 
de komende jaarvergadering de huidige 
penningmeester decharge te verlenen, 
te onderschrijven. 

Inmiddels hebben we Ed van Wijk (Ja, 
u kent hem als onze vorige penning-
meester…) gevraagd om ad interim het 
penningmeesterschap tot de komende 
jaarvergadering te willen vervullen. 
Één enkel telefoontje en een “Ja, dat wil 
ik voor jullie wel doen!” was het resul-
taat!
Ed, wat ben ik blij dat jij  weer “bij ons 
aan boord stapt” om te helpen!

Beste mensen, onze vereniging draait 
en steunt op vrijwilligers. Allemaal 
“Kanjers” zou Erica Terpstra zeggen! 
Mensen zoals u en ik, die belangeloos 
en met veel liefde voor de vereniging 

heel veel werk verzet-
ten.  Daar ben ik 

op momenten zo-
als nu, meer dan 
b u u t e g e w e u n  
trots op!
Samen laten we 

op deze manier de 
vereniging draaien 

en kunnen we genie-



Van de redactie 

En weer is het aan de redactie om ervoor 
te zorgen dat u zich rond de Kerst niet 
verveelt. Als alles meezit, heeft u deze 
editie van Reilen & Zeilen weer ruim op 
tijd in de brievenbus. We hebben ons 
best gedaan er een lezenswaardig blad 
van te maken.

De opmaak van Reilen & Zeilen is wat 
veranderd, meer eigentijds vinden wij 
zelf. En dat is vooral te danken aan Cre-
wmember Eva Bakker, die u vooral kent 
van de bediening in de Reddingsloods. 
Behalve biertjes tappen en glazen wijn 
vullen kan Eva door haar grafische 
achtergrond uitstekend uit de voeten 
met allerlei opmaakprogramma’s. Op 
die manier heeft zij gezorgd voor deze 
mooie vormgeving. Wij zijn er heel te-
vreden mee, Eva! 

Niek Bezuijen en Daniel Röder nemen 
u mee op hun zeiltrips, die zij uitge-
breid beschrijven.

Clublid Beau Boerbooms vaart als eer-
ste stuurman op de schepen van Rijks-
waterstaat. Beau doet  uit de doeken wat 
er gedaan wordt om de betonning van 
de vaargeulen up- to- date te houden, 
zodat wij gevrijwaard blijven van vast-
lopers.

Simone heeft vanuit haar Spaanse rots-
woning extra haar best gedaan. Behalve 
de vaste column Safety legt ze de com-
plexe materie over elektrolyse haarfijn 
en helder uit en heeft ook nog eens be-
schreven hoe u het klapperen van vallen 
in de haven kunt  verminderen.

Annemiek is weer present met eenlek-
ker gerecht en via Andre krijgt u de 
uitslagen van de afgelopen zeilwedstrij-
den. Dees de Smet neemt ons mee naar 
een overvolle haven op Terschelling 
waar het vreselijk stormde, wat mooie 
schouwspelen opleverde.

En natuurlijk zetten we onze onvolpre-
zen buren van de KNRM in het zonne-
tje. Aanleiding was de interessante TV 
serie over deze helden, waarbij ook 
Ouddorp ruim in beeld kwam en ei-
genlijk stiekem ook een beetje door de 
plotselinge  nul cm ruimte onder de kiel 
van het schip van deze redacteur tijdens 
een vaartochtje over de Grevelingen. 
Hulde aan de mannen van de KNRM!
Eens in de zoveel tijd geven we aandacht 
aan een bedrijf rondom de Grevelingen. 
We zijn op bezoek geweest bij  WSV- 
lid George Pape, die tegenwoordig  de 
leiding heeft  van het Service Centre 
Port Zélande.

Er is nieuws vanuit de 
Reddingsloods en natuurlijk ontbreekt: 
“Wistudatjes” niet.

Renée Bron belicht een stukje van de 
Oude Haven en waarom het belangrijk 
is het aangezicht ervan in ere te houden,
Kortom genoeg te lezen. Veel leesple-
zier gewenst en laat ons eens weten wat 
u van Reilen & Zeilen vindt?
Rest ons ieder te bedanken die aan dit 
nummer heeft meegewerkt en natuur-
lijk ook dank aan alle adverteerders.
Een warme Kerst voor u allen.
De redactie.
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 Geklungel
Tja, het is en blijft allemaal mensen-
werk, het samenstellen van een club-
blad. Dus af en toe sluipen er toch wat 
foutjes in. Bij de laatste R&Z was het 
ook even raak. Geklungel met namen 
van mensen is altijd vervelend.
De naam van onze chef-kok op de voor-
kant van de zomereditie 2021werd 
nogal verhaspeld en bij het niet-officië-
le verslag van de ALV (mei 2022) werd 
abusievelijk Ben Wissekerke benoemd 
tot erelid. Dat moest natuurlijk onze 
overleden oud- voorzitter Rene Wisse-
kerke zijn.
We hebben persoonlijk de welgemeen-
de verontschuldigingen aangeboden.
Het bracht ons nog wel op een vraagje: 
“Wie en wat bepaalt nu eigenlijk of een 
lid erelid wordt?”
Voorzitter Frederik van der Dussen: 
“Een lid kan worden voorgedragen 
door andere leden en/of door het Be-
stuur. Het voorstel om iemand erelid te 
maken wordt besproken in de ALV. Als 
het voorstel geaccepteerd wordt dan is 
het erelidmaatschap een feit.” Waarvan 
akte.
Onze vereniging kent 4 ereleden, te 
weten: Isaac den Boer (secretaris), Jaap 
van Koppen (onderhoud), Aad Tanis 
(penningmeester) en René Wissekerke 
(voorzitter). 
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Mei 2022

Zeiltrip Rooie- 
Sien & Bubbels 
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Zaterdag 21 Mei 2022
Twee boten vol proviand dus met een hernieuwde waterlijn om 10:00 uur vertrokken. De `Bubbels` met Andre 
Kreemer, Jan vd Slik, Jan vd Nieuwendijk en Walter v Splunter. De `Rooie Sien` met Anton vd Groef, Bert Held, 
Rene Jansen en Niek Bezuijen. Windje 4-5, net uitgezwaaid begon automatisch het wedstrijdelement tussen de 2 
boten. Grevelingensluis stond open te wachten dus om 12:00 uur voeren we de Oosterschelde op, Kruisrakken 
met bruinvissen om ons heen naar de Zeelandbrug, overgestoken naar de hoge kant van Colijnsplaat en verder op-
kruisen naar de Roompot. Exact om 16:00 uur (naar de vurige wens van Wallie) trokken we de 1e pot bier open 
en kwamen de sterke verhalen los van deze eerste dag. ChiliConCarne van het thuisfront, gepaard met een goed 
glas rode wijn,  maakten het tijd om te gaan slapen.
Ouddorp – Roompot Marina  32,3 Mijl,

Zondag 22 Mei 2022
5:00 uur los! Jawel, het is gewoon vakantie, maar het getieje van het getieje bepaalt! Opnieuw een vlotte schut 
bracht ons op zee. Geen wind dus op de ploffer de Banjaard uit. Voor Ouddorp kwam er iets van wind en konden 
we de gennaker hijsen. Helaas maar voor even. Rustige Maasmond-oversteek met het zonnetje wat voorzichtig 
ging prikken. Luieren, slap ouwehoeren, krantjes lezend voeren we op de motor verder. Na de uitsmijter be-
gon het weer een beetje te waaien en kon de gennaker omhoog. Soms motor af, soms motor bij kwam IJmuiden 
langzaam in zicht, maar dat is ook direct het probleem met IJmuiden. Je ziet het wel, maar je bent er nog lang 
niet. 17:15 uur meerden we aan in de grauwe, onaantrekkelijke Marina. Lekker zonnetje in de kuip, biertje-bier-
tje-biertje en de keus viel op een diner in de lokale strandtent Zilt. Rond 23:00 uur lagen we allemaal in de kooi.
Roompot Marina – IJmuiden 72 Mijl

Maandag 23 Mei 2022
9:00 uur los na een zeer brute ontwaak-ceremonie. De een maakt nog meer herrie dan de ander met het gevolg 
dat iedereen aan boord van de Rooie Sien vroeg wakker is *#@!*$. Opnieuw geen tot heel weing wind dus het 
vertrouwde geluid van de ploffer weer aan. Het tij liep goed mee en met SOG > 8 kts schoten we lekker op. Drei-
ging van regen en mist kwam opzetten. Met Den Helder in zicht kon de motor uit en werd het nog ff serieus. Met 
max 9,2kts SOG  zeilden we het Marsdiep in. Net op tijd qua regen knoopten we tegen half 3 vast in Oudeschild. 
Bakkie doen, wandelen naar het dorp en uiteindelijk afpilsen in cafe `de Compagnie` op de haven. Biefstuk met 
bonen en gebakken aardappelen als diner en afsluitend nog een borrel met luide (meezing)muziek op de Bubbels. 
Hoogste tijd om te gaan slapen
IJmuiden – Oudeschild Texel 38,2 Mijl 
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Woensdag 25 Mei 2022
10.00 uur los vanuit Enkhuizen en via het naviduct kwamen we op het zeer ontstuimige Markermeer. Wind 5-6 
Bft, hoog aan de wind met een dubbel rif opkruisen. De Rooie Sien kreeg flink op z’n donder! Alles piepte en 
kraakte, maar het stevige schip stampte door de golven heen. Met 38 knp wind op de meter stoven we langs het 
Paard van Marken. De wedstrijd met de Bubbels leek in ons nadeel, maar in de kruisrakken naar Amsterdam werd 
hun voorsprong zichtbaar minder en liepen we duidelijk in. We werden fanatieker, nog meer trimmen, nog scher-
per varen. Moe gestreden kwamen de 2 boten tegelijk aan bij de Schellingwoudebrug. Die draaide snel evenals 
de Oranjesluizen dus om 16:15 uur sprong spontaan het 1e koude blik Heineken open in de Amsterdam Marina. 
Biefstuk eten bij `Loetje` met z’n 8-en, ondertussen druk alle weer-appjes bestuderend om de vraag van morgen 
te kunnen beantwoorden: Gaan we over zee of StaandeMast over Haarlem? Het zou de komende dagen flink gaan 
waaien was voorspeld. Onder het genot van bier en opvallend veel spa zagen we in de gezellige kajuit van de Rooie 
Sien Feyenoord de Conference-league finale verliezen van de AS Roma. Heel jammer dus teleurgesteld naar bed.
Enkhuizen – Amsterdam Marina  47,7 Mijl 

Donderdag 26 Mei 2022
06:45 uur los. Op de motor stuurboord uit het Noordzeekanaal op. Nog steeds de discussie over zee of over 
Haarlem? Uiteindelijk werd de keus over Haarlem, goede keus ondanks de gepaste tegenzin, want de grib-files 
gaven wel heel erg veel wind aan. Voor een aantal in de groep het debuut om de staande mast-route te varen. 
Koffie, broodjes, warme worst tussen de vele bruggen door maakte veel goed! Prachtige route door pittoreske 
dorpjes, groene laaggelegen weilanden. In colonne varen geeft vertraging en je weet dus nooit of je de, vooral 
belangrijke, (spoor)bruggen nog haalt. De Kaagbrug was er zo 1, halen we het wel of niet? NIET dus: dubbel 
rood!! Vanaf 14:30 uur dus wachten op de volgende opening van 20:00u. Lezen, luieren, klusjes doen, prakkie 
aardappels-snijbonen-hamburger en plots……om 19:00 uur was er onverwacht een brugopening en groen licht. 
Supersnel aan dek en gas. Iedere brug die nog open ging, gingen we doorheen met TE hoge snelheid, maar ja….
we waren nog maar met 2 boten in de vaart. Kijken hoe ver we vanavond nog konden komen…! De brugwachters 
van Alphen aan de Rijn stalen de show, want na ons verzoek om zo snel mogelijk door de stad te kunnen varen 
gingen alle 7 bruggen als scheermessen voor ons open. 6-7kts/hr SOG dwars door de stad. De boeggolf sloeg 
bijna de glazen bier van het terras. Na negenen draaiden de bruggen niet meer en vonden we een mooi plekje om 
aan te meren voor het bruggetje van `WSV de Gouwe` in Boskoop. Nog een paar biertjes genuttigd met z’n allen 
op de Bubbels, maar het was al met al een vermoeiende dag geweest. Welterusten!
Amsterdam Marina – Boskoop 34,8 Mijl

Dinsdag 24 Mei 2022
10:00 uur los met een stevige bries, 5 Bft, hoog aan de wind de Texelstroom op. Via `het Gat van de Stier` doken 
we tij mee het Visjagersgaatje in. Met SOG 9-10 kts was het fantastisch zeilen en lagen we 11:45 uur te wachten 
voor de Stevinsluis bij den Oever. 12:15 uur het onstuimige IJsselmeer op met een dikke 5 Bft en hoge golven. 
Perfecte koers, 150 graden en met halve wind werd de Rooie Sien door het water geduwd. Met constante snelhe-
den van >8kts en zelfs nog een persoonlijk record voor Sientje van 8,9 kts op niet-stromend water kwam Enkhui-
zen snel dichterbij. FF tanken en 15:00 uur knoopten we vast in de Oude Haven van Enkhuizen. Stadwandeling, 
onder het toeziend oog van onze reisleider Jan vd Slik,om ons cultuurtekort aan te vullen, maar de laatste meters 
werden versneld afgelegd richting het kuip-bier. Je zag de vermoeidheid bij een aantal toeslaan. Toch nog ff steak 
eten bij `het Ankertje`, maar deze avond gingen we vroeg naar bed.
Oudeschild Texel – Enkhuizen 31,2 Mijl
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Zaterdag 28 Mei 2022
Na een flink afzakkertje van de vorige avond stonden er toch 3 hardlopers (Walter, Andre en Anton) om 7.00 uur 
klaar om een rondje rond de vesting van Willemstad te lopen. Na een heerlijke douche zijn Walter en Anton nog 
even naar de bakker gelopen om verse broodjes en koeken te halen. Terug aan boord bij de Rooie Sien zat Rene 
al gereed voor het ontbijt met de veronderstelling dat Bert nog onder de douche stond. Na een kwartier voor zijn 
verse broodje te hebben gezeten, ging Rene toch voor de zekerheid kijken of Bert inderdaad wel naar de douche 
was. Maar nee hoor, hij lag nog heerlijk te ronken (toch wel vermoeiend allemaal voor een 60 plusser) en na een 
brul van Rene schrok hij wakker en slaapdronken schoof hij aan, bij het ontbijt. Om 9.00 uur gezamenlijk naar de 
jachtensluis van de Volkeraksluizen gevaren maar de hoogte was niet toereikend (18.10 meter) voor de Bubbels. 
Beide schepen zijn toen door de grote sluis geschut en hierna kon er weer met een stevig briesje naar hartelust 
worden gezeild naar de sluizen van de Philipsdam waar de Bubbels met een paar cm ruimte onder de vaste brug 
door kroop in de sluis. Na ook een vlotte schutting van de sluis van Bru naar het pompstation van Marina Aqua 
Delta gevaren om beide schepen af te tanken. De Rooie Sien met een rif gestoken als eerste op weg met een NW 
wind van 20 knopen naar de thuishaven. Vlak voor de SP10 werd de Rooie Sien met ruim een kwartier achter-
stand (door tankbeurt) door een op en top getrimde Bubbels ingehaald. Om 15:30 uur lagen beide boten, na een 
week met ruim 300 mijl op de teller, weer veilig afgemeerd in het vertrouwde Ouddorpse haventje.
Willemstad - Ouddorp 26,7 Mijl

Wat een leuke enerverende week is dit toch geweest, heerlijk kunnen zeilen, veel gezelligheid en 
saamhorigheid onder elkaar, top bemanning op beide boten, veel gezien, genoten, heerlijk gegeten en 
gedronken aan boord en elders. Kortom top!!! Met dank aan de bemanning van de Bubbels en Rooie 
Sien.

Vrijdag 27 Mei 2022
05:45 uur los. Achter een binnenvaartschip aan door de bruggen van Boskoop, Waddinxveen en Gouda. Om 
07:15 uur lagen we voor de spoorbrug. Tijd voor koffie en vers gebakken broodjes uit de oven ! We hadden 
hoop om mee te kunnen liften met de beroepsvaart en de brugopening van 08:30 uur, maar helaas: Het werd de 
opening van 10:30 uur! Via de Julianasluis, de Hollandse IJssel op. Met nog een overgebleven, mals gebakken, 
in 4en gehakte biefstuk als tussendoortje draaiden we 12:30 uur de Noord op. Daar kon eindelijk de fok uitge-
rold worden. Tij beetje mee, wachten voor de verkeersbrug Alblasserdam en spoorbrug Dordrecht, maar op de 
Dordtse Kil met vol zeil en vol tij mee kregen we de boot toch weer > 10 Kts/hr. Op het Hollands Diep werd het 
hoog aan de wind TOP zeilen tussen de beroepsvaart doorkruisend. Echt veel te snel kwam Willemstad in beeld. 
Daar eindigde de battle Rooie Sien – Bubbels voor vandaag. Om 17:30 uur knoopten we vast in de Batterijhaven. 
Na een korte evaluatie in de kuip en een frisse douche heerlijk eten in `de Rosmolen` die stampvol eters zat. Nog 
een klein afzakkertje op de boot en naar bed.
Boskoop – Willemstad 37,7 Mijl



Hallo mede watersporters. De 14e  column over veiligheid 
aan boord. Deze keer maar weer eens een open deur in-
slaan, de column gaat over: MIST. 

Mist komt op boven zee wanneer kou-
de lucht over relatief warm zeewater 
stroomt of wanneer warme lucht in 
aanraking komt met een koude zee. 
Vaak trekt een koufront over en door 
de afkoeling raakt de vochtige lucht ver-
zadigd. Warme lucht kan immers meer 
vocht vasthouden dan koude lucht. In 
het voorjaar en het begin van de zomer 
kan bij aanvoer van warme lucht uit 
Zuid-Europa boven de koude Noordzee 
een uitgestrekt mistgebied ontstaan. 
Als de aflandige zuidoostelijke wind in 
Nederland niet sterk is, en het weer is 
zonnig zodat het land opwarmt, gaat 
langs de kust in de loop van de middag 
een wind van zee waaien, zodat de mist 
landinwaarts drijft. Ook aan de oost-
kust van Groot-Brittannië komt zeemist 
vooral aan het einde van de lente en in 
het begin van de zomer vaak voor bij een 
aanlandige, oostelijke wind. De tempe-
ratuur van het Noordzeewater is dan 
(veel) lager dan de luchttemperatuur, 
met als gevolg dat het pal aan de kust 
dagen mistig of bewolkt kan blijven, ter-
wijl het 10 of 20 kilometer landinwaarts 
zonnig weer is. 

Safety sailing 

vocht opnemen. Wanneer de nacht valt 
en de luchttemperatuur weer afkoelt 
kan er een fors mistveld ontwikkelen. 
Wanneer we in de Nederlandse herfst 
wind vanaf de Noordzee krijgen dan 
kun je meteen aan mist denken! 

Maar natuurlijk ook op de grote plas-
sen, zoals de Grevelingen en de rivieren 
kun je mist tegenkomen. Dit is vaak 
stralingsmist, die ontstaat doordat bij 
helder weer het aardoppervlak snel af-
koelt. Als er weinig wind is dan raakt 
deze luchtlaag snel verzadigd en vormt 
zich mist. Of de warmere lucht van het 
land wordt over het koude waterop-
pervlak geblazen waardoor mist boven 
het water ontstaat. De plaatselijke mist 
breidt zich vaak snel uit waardoor mist-
banken ontstaan. 

En vergis je niet, mist is er niet alleen bij 
windstil weer. Soms kan het hard waai-
en terwijl door de watertemperatuur en 
luchttemperatuur zeker een dichte mist 
gevormd is. 

Een andere soort mist boven zee wordt 
arctische zeerook genoemd. Dit is een 
mistsoort die ontstaat als zeer koude 
(vaak arctische) lucht boven relatief 
warm zeewater uitstroomt. Het is een 
ondiepe onstabiele mistsoort, die over-
komt als damp. Vaak is van schepen al-
leen de brug te zien die “boven de mist 
vaart”. Ook waar te nemen als koude 
lucht over een warm meer uitstroomt, 
bijvoorbeeld in berggebieden bij rustig 
weer in de avond. 

Het najaar is bij uitstek geschikt voor de 
vorming van mist. Er is vaak veel vocht 
voorradig en de nachten worden weer 
lang. Hierdoor kan het ’s-nachts flink 
afkoelen. De hele zomer heeft de zon 
de zee kunnen opwarmen waardoor het 
wateroppervlak goed is opgewarmd.  
De lucht wordt over het wateroppervlak 
geblazen en kan dan veel warmte en 

10
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Soms wordt je onderweg overvallen door mist. Dat kan ge-
beuren als je onvoldoende op de hoogte was van het weer, 
en het koudefront dat zou passeren even ge’mist’ had. Na 
passage van het koudefront kan de temperatuur zodanig zijn 
gedaald dat de verzadigde lucht condenseert en er heel snel 
een mistveld vormt. Aangezien dit vooral in voor- en najaar 
veel voorkomt weten de meesten van ons wel dat ze rekening 
kunnen houden met mistvorming. 

En het hoeft niet direct gevaar op te leveren. Dat is natuurlijk 
afhankelijk van waar je vaart. 
- klein of groot water, breed of smal.
- Veel of weinig ander vaarverkeer.
- Beroepsvaart, shipping lanes.
- Kribben langs de rivier, betonde vaargeulen
- etcetera

Eigenlijk gaat het er simpelweg over dat je weet waar je vaart. 
Mist kan snel opkomen. Zeker op zee of grote watergebieden. 
Een electronische kaart kan dan heel handig zijn om te zien 
waar je vaart. Maar ook daar kunnen onzekerheden in zitten, 
zoals een wat oudere (niet/weinig) bijgewerkte versie, een 
GPS heeft altijd een, tegenwoordig kleine, afwijking.
Houdt verscherpte uitkijk, alhoewel dat lastig is in zo’n kleine 
wereld. Loop je een snellere kans om met problemen gecon-
fronteerd te worden als je niets meer ziet, zoals op een boch-
tige rivier tussen de kribben, probeer dan goed in te schatten 
wat de beste handelswijze is.
Vermijd te allen tijde -de kans op-  aanvaringen. (open deur) 
- Kun je ergens veilig aanleggen, of ankeren? 
- Is het verantwoord om door te varen met 
 behulp van de apparatuur aan boord? 
- Ben je veiliger door meer aan de kant te gaan  
 varen, of in ondieper water? 
- Kun je inschatten hoe dicht de mist is, heb   
je nog zicht voor een veilige afstand om door   
te kunnen varen? Maak hiervoor bijvoorbeeld   
gebruik van het log als je een ton of krib voor  
bij vaart om te bepalen wat je zichtafstand is. 
Ga buiten zitten met je reddingsvest aan. Dit geeft de meeste 
overlevingskans bij een aanvaring. 

Op zee zullen grote schepen een eventueel signaal met je 
scheepstoeter niet horen. Op kleiner water, het IJsselmeer, 
de Waddenzee, een rivier, etc., mogelijk wel. Maar blijf zelf 
ook goed luisteren. Mist heeft de neiging het geluid te ver-
strooien en het is lastig te bepalen waar het geluid vandaan 
komt.
Met de kaart kun je zien waar havens of vaargeulen zijn en dit 
geeft een indicatie waar vandaan het geluid komt. Blijf alert 
om een eventuele uitwijkmanoeuvre snel te kunnen maken, 
en bekijk van te voren waar je uitwijkmogelijkheden zitten. 

In het donker is het nog lastiger om iets te zien. Geef je ogen 
voldoende rust van het turen in de mist door af en toe even 
weg te kijken. Even je ogen over het eigen schip laten gaan. 
En soms zie je vanuit je ooghoeken een ander schip sneller 
dan dat je er rechtstreeks naar tuurt. Dat komt door de bouw 
van je ogen ( kegeltjes en staafjes) waarbij je aan de rand van je 
zichtveld meer zwart wit contouren ziet. Dus ook met minder 
licht. 

Safety sailing 



Safety sailing 

Een marifoon is een hulpmiddel om 
bijvoorbeeld ondersteuning te vragen 
aan een walstation. Zoals onze vuurto-
ren post Ouddorp, of de Brandaris op 
de wadden. Maar je blijft natuurlijk zelf 
verantwoordelijk.

Een goede radarreflector kan helpen 
zelf gezien te worden. Net als een AIS 
transponder. Maar deze laatste zal bij-
voorbeeld in de drukke omgeving van 
de Maasvlakte/Europoort minder ge-
zien worden omdat de grote zeescheep-
vaart het signaal van de B-transponders 
( pleziervaart) achter kan stellen. En 
dan is het net of je geen AIS hebt. 
Ook bij het aanlopen van een haven in 

aanloopton te vinden. Houd wel reke-
ning met de rijzing van het water door 
eb en vloed. 

Net als met alle aspecten van het varen, 
als je weet wat je kunt verwachten, kun 
je je voorbereiden. En de pessimist 
zegt; “het is geen pest die mist”, maar 
de optimist die weet; “het trekt wel 
weer op, die mist”. 

- Simone Dekker

de mist goed opletten. Kleuren verva-
gen en in daglicht is het soms niet goed 
te onderscheiden of je aan de groene 
of rode zijde zit. En je wilt niet aan de 
verkeerde kant van de pier een haven 
proberen in te varen. Maak dan even-
tueel wat zoekslagen, zodat je wel kunt 
bepalen waar de ingang is. 

Ook de diepte van het water is een na-
vigatie indicatie. Met je positie op de 
kaart kun je dan redelijk bepalen of je 
nog op een veilige plek in het vaarwa-
ter bent. Kruislings over een bepaal-
de diepte heen varen met korte slagen 
geeft een indicatie waar je bent. Dit kan 
bijvoorbeeld helpen de haveningang, of 

Heb je een radar, dan moet je zeker hiermee oefenen op 
prachtige dagen. Zodat je leert te herkennen wat je  ziet. 
Dan kan het ook tijdens mist een goed hulpmiddel zijn. 
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Bronnen:
Wikipedia: https://nl.wikipedia.org/wiki/Zeemist
Buienradar: https://www.buienradar.nl/nederland/gezondheid/zicht-en-mist
Weerplaza:  https://www.weerplaza.nl/weerinhetnieuws/mist-vanaf-de-noordzee/6520/
Zeilen: https://www.zeilen.nl/aan-boord/navigatie/12-tips-varen-mist/
Foto’s; wibnet.nl, indebuurt.nl, Simone Dekker, rederij Doeksen ‘Koegelwieck’ foto: Sytse Schoustra
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KAVENGA 
Staande mast route naar 
Amsterdam. 
Ons verenigingslid Daniel Röder zeilt in mei 2019 met zijn 
KAVENGA naar Amsterdam. Heen via de staande mast rou-
te en terug over de Noordzee. Hier is zijn verslag.

Sinds 2019 ben ik eigenaar van een 
unieke zeilboot. Ze was moeilijk te vin-
den, 40 jaar oud, liefdevol en goed ver-
zorgd in Zwitserland aan de Bodensee 
door de toen 91-jarige eigenaar Her-
mann.
De KAVENGA is een langkieler, een 
kleine kajuitzeilboot van 24 foot overall 
lengte. Het is een Flicka 20, meer dan 
400 keer gebouwd door Pacific Seacraft 
in Los Angeles, VS in de jaren 1975 tot 
1998. In Europa haast onbekend, maar 
wereldwijd bekend bij een enthousiaste 
eigenaarsvereniging.
Sommigen zullen denken „...het is de 
uitvinding van de langzaamheid...“, 

De boot:

maar wie eens mee mocht zeilen is ver-
baasd over de goede zeileigenschappen 
voor een boot met een waterlijn van 
slechts 5,50m. 5 Knopen, bij een goe-
de wind ook 6 knopen is prima te halen. 
En dan ook nog eens zeewaardig ge-
bouwd met zwaar beslag en een inboard 
Yanmar motor uitgerust. Opvallend is 
de knusse vorm;  de enorme breedte 
van 2,50m geeft een riante leefruimte 
met 1,80m stahoogte. Stuurboord een 
dinette, bakboord een keuken en een 
hondenkooi en vooronder  2 slaapplaat-
sen.
Voor mij als (meestal) solo sailer het 
perfecte schip.
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Na een koud maar zonnig solotochtje in april naar de Biesbosch en Dordrecht was het eind mei tijd een tweede tocht te maken. 
Wij plannen via de staande mast route (Grevelingen, Dordrecht, Gouda, Alphen ad Rijn) naar Amsterdam te zeilen. Terug 
via het Noordzeekanaal naar IJmuiden en over de Noordzee naar Rotterdam en verder over de grote rivieren terug naar de 
Grevelingen.

Mijn vrouw Tiana en ik vertrekken 
met windkracht 5-7/8 uit wes-
telijke richting op 25 mei 2021. 
Met een 2e rif in het grootzeil en 
de genua sterk verkleind zeilen wij 
met max 6,3 knopen. De sterke 
ruime wind maakt herrie en lawaai 
in de wanten en stagen, maar de 
Kavenga ligt heel stabiel en zeilt 
fantastisch. Geen andere boten op 
de Grevelingen, dus vrije vaart, zo 
bereiken wij na 4 uur Benedensas. 
De volgende dag worden wij door 
de zon vroeg gewekt, de wind is 
iets afgenomen – dus het is heer-
lijk zeilweer. Al snel passeren 
wij de Volkeraksluizen en met 
stroom mee is de Dortse Kil vlot 
gepasseerd. Zeilend met een top-
snelheid van 6,8 knopen, heer-
lijk genieten. Bij de Algebrabrug 
stond een flinke stroom mee en 
met sterke wind van achter was 
het onmogelijk bakboord aan de 
wachtsteiger vast de maken. Wij 
draaien een rondje en proberen 
het tegen stroom en wind. Helaas 
waren de wind en stroom zo sterk, 
dat de manoeuvre ietsje mis liep. 
De achterlijn was al vast (mijn 
fout) en het was niet mogelijk de 
voorlijn snel vast te maken zonder 
dat de boot draaide. Even schrik-
ken, lijnen vieren, maar een kleine 
hekschade was niet te voorkomen. 
Gelukkig was het aangehangen 
roer niet beschadigd. Dus verder 
op de IJssel naar Gouda, steeds 
met stroom mee. Riante woonhui-
zen langs de oevers. Net voor de 
W.V. Gouda een flinke regenbui 
en een vrachtschip dwars in de 
vaarweg. Dus even via de mari-
foon afgestemd met de kapitein; 
we passeren aan stuurboord. Heel 

De reis: 

KAVENGA  
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KAVENGA  

vriendelijk worden wij door de haven-
meester geholpen aan te leggen. Incl. 
water, douche en stroom 8,40 Euro per 
nacht – hier blijven we en verkennen de 
volgende dag de stad. Ondanks de ge-
sloten horeca (corona) maken wij een 
lange wandeling. Wij bezoeken de St. 
Jans kerk en bewonderen de eeuwenou-
de historische glasbeelden. Tot ons ple-
zier speelt de hele tijd de organist  – en 
geen enkele bezoeker in de kerk – een 
heel uniek belevenis. Een broodje kip 
curry in de hand en een biertje bij de 
sundowner op de Kavenga sluiten deze 
mooie dag af. 
Op 28 mei vertrekken wij bij noorde-
lijke zwakke wind onder motor richting 
Amsterdam. Wij willen voor 23:00 uur 
in Nieuwe Meer zijn om ons aan te mel-
den voor de nachtelijke konvooi passa-
ge. De tocht verloopt rustig. In Alphen 
ad Rijn leggen wij aan direct voor een 
riant woonhuis in het centrum en gun-
nen ons een lunchpauze, de terrassen 
mogen open – hoera – wat een leuke af-
wisseling. Bij perfect weer passeren wij 
het Braassemermeer meer en de West-
einder plassen. Het geeft een  zomerge-
voel en het weekend staat voor de deur. 
De mensen dansen op hun boot en op 
de terrassen van de luxe woonhuizen 
wordt feest gevierd. Vaak ontvangen 
wij complimenten voor onze boot en 
een iemand roept „... is dit een Flicka 
20?...“ Geweldig. Voor het gevoel 100 
bruggen later passeren wij de luchtha-
ven Schiphol en bereiken  Nieuwe Meer 
zuidelijk van Amsterdam. Even tijd om 
te rusten. De zon zakt en wij wachten 
tot 01:30 uur. Het begint, via de mari-
foon ontvangen wij de instructies. Het 
konvooi bestaat uit 3 boten in totaal, 
het is koud –we hebben dikke pakken 
aan. Iedere brug wordt apart bediend 
en opent onmiddellijk – een heel goede 

11:00 uur en motorzeilen koers 206° 
zuidwest richting Scheveningen, waar 
wij een overnight stop gepland heb-
ben. Na een langzame start wakkert de 
wind steeds meer aan en wij zeilen met 
windkracht 4-5 ruim 6,9 knopen. De 
golven worden hoger, 1-1,5 meter, 
maar de Kavenga zeilt droog en heel 
rustig. Het schip is geweldig – ik ben 
er heel blij mee. Tiana en ik genieten 
ondanks de ruim boven verwachting 
stevige wind. Wij voelen ons steeds 
veilig in ons bootje. Sneller dan ver-
wacht zijn wij ter hoogte van Scheve-
ningen en hebben eigenlijk geen zin 
om te stoppen. Dus even het alterna-
tieve plan. We hebben de stroom nog 
twee uur mee, de wind waait behoor-
lijk dus wij kunnen ook de Maasmond 
bij Hoek van Holland binnen. De 
vloedstroom op de Nieuwe waterweg 
zouden we dan ook mee hebben. Dus 
verder te zeilen. Geweldig, nog enkele 
uurtjes op zee te zijn.
Bij de Maasmond staat een flinke golf, 
intussen met het 1e rif binnen schie-
ten wij er door heen.  Even niet goed 
opletten en onze lunch vliegt door de 
kuip – dus iets minder eten. Op de 
marifoon VHF 3 aanmelden bij de ver-
keerscentrale. 

organisatie. Het is pikkedonker en de 
vele lichten maken het niet eenvoudig 
de goede weg te vinden. Let vooral op 
de zwarte niet verlichte palen in het wa-
ter! Een dik uur later bereiken wij het 
Binnen IJ – windstil, volle maan – een 
groot avontuur. Wij genieten en moto-

ren heel langzaam tot wij rond 03.30 de 
Sixhaven binnenlopen. 
De staande mast route is hiermee be-
eindigd. Het was een bijzonder bele-
venis – wij hebben Nederland op een 
nieuwe manier leren kennen. Vanuit dit 
perspectief lijkt het hele land uit water-
wegen te bestaan met geweldig mooie 
steden, natuurgebieden en woonwijken 
aan het water. 
De volgende twee dagen gebruiken we 
om Amsterdam te verkennen; vooral 
het gebied rond de voormalige NDSM 
werf is heel inspirerend. Het is druk vol 
mensen, je moet eerst weer even wen-
nen. Terrasje pakken, lekker dineren, 
wijntje drinken en puur genieten.
In de namiddag van 30 mei vertrekken 
wij zeilend met noordoostelijke wind 
(2-3 beaufort) via het Noordzeekanaal 
naar IJmuiden. Zo veel havens en indus-
trie met stankoverlast langs de oevers 
hadden we niet verwacht. De grote Zee-
sluis in IJmuiden passeren wij zonder 
problemen als enige boot via de Zuider 
Toeleidingskanaal en meren in de Sea 
Port Marina aan. De haven is een ech-
te zeehaven en heel groot. Een wande-
ling naar het strand en genieten van de 
zonsondergang – wat een afwisselende 
dag. Wij gaan het getij, de stroom en 
het weer goed bestuderen deze avond. 
Voorspeld zijn 18°C, zon, wind uit 
noordoost met 2-3/4 beaufort – dus 
perfect geschikt voor een eerste tocht 
op de Noordzee.
We vertrekken de volgende dag rond 
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Maasmond – heel vriendelijk en helder 
is de communicatie; de aanwijzingen 
zijn duidelijk.  Het is heel druk en de 
continue in- en uitvarend grote schepen 
maken niet eens een hoge golf, maar 
veroorzaken veel zuiging – dus opletten 
om niet te dicht bij de oevers te komen. 
Maar zelfs dat ziet de verkeerscentrale 
en deze raadt ons aan iets nauwkeuri-
ger aan de betonningslijn te varen. Na 
11 uur varen en 52 mijl liggen wij vast 
in de Jachtclub Schiedam. Wij ontmoe-
ten Corry en Evert Toxopeus, die sinds 
2019 met hun TOTEM in Schiedam de 
nieuwe thuishaven hebben.  Wij hebben 
een gezellige avond en genieten nog 
lang na van de bijzondere eerste bele-
venis „zeilen met een klein bootje op de 
Noordzee“. Eigenlijk wel jammer, dat 
wij vanuit de Grevelingen niet direct op 
zee kunnen.

Wij verkennen Schiedam, het is mooi 
zomers weer. ‘s- Avonds komen nog 
vrienden aan boord van de Totem en 
met elkaar genieten we van een goede 
Italiaanse pizza.
Even nog goed de stroom op de Nieuwe 
Maas, de Oude Maas en het Spui plan-
nen – en de terugreis gaat soepel. Het 
Haringvliet op, de 3 bekende sluizen en 
1 2 3 zijn wij terug op de welbekende 
Grevelingen.

Tiana en ik hebben samen de eerste lan-
gere tocht op de Kavenga gemaakt. In 
totaal 10 dagen, 220 mijl. Het was heel 
afwisselend van windkracht 0 tot vlagen 
met 8 alles gehad, van nat en koud tot 
zomers heet, van ankeren in de natuur 
tot luxe havens, van soepje koken aan 
bord tot lekker uit gaan eten. Kanalen, 
meren en de zee, de Kavenga is een heel 
geschikt boot. Wij hadden geen on-
derhoud of reparaties nodig, de oude 1 
cylinder Yanmar is zuinig en het zeilen 
is puur plezier. Wij zijn blij de gelegen-
heid gehad te hebben om dit avontuur te 
beleven.

KAVENGA  
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De wedstrijden van 2022
Goereecup:
Natuurlijk is er  op de Grevelingen weer gestreden om de felbegeerde beker van de Goereecup. 
Hieronder vindt u de uitslagen.

Piet vd Linden Cup : 
Op 8 oktober vond de Piet vd Linden Cup  (voorheen de Mosselcup) plaats. Geheel volgens de traditie werd tijdens de voor-
afgaande ontbijtsessie voldoende energie en inspiratie opgedaan om optimaal te kunnen presteren.  
Hieronder ziet u hoe er gepresteerd is door de deelnemers. De PvdL trofee werd door Jeanette uitgereikt aan de winnaars. 
Daarna volgde het programma-onderdeel waar alle deelnemers reikhalzend naar uitkeken; de mosselmaaltijd, uitstekend ver-
zorgd door de crew.  Zoals gewoonlijk smaakten de schaaldiertjes weer zoals we gewend waren: buutegeweun! En hiermee 
werd tevens het vaarseizoen 2022 afgesloten. 



Nieuws 
Uit de Reddingsloods

Met ingang van het nieuwe seizoen kunt u elke week ge-
nieten van een 3-gangenmenu voor een schappelijke prijs. 
Elke week dus weer een verrassing wat de keuken voor u 
in petto heeft!

De Reddingsloods: 

3- Gangenmenu

Jeugdzeilers opgelet! 
Voor de jeugdzeilers biedt de Reddingloods een zeilpan-
nenkoek aan voor de helft van de prijs. Dus smullen voor 
4 in plaats van 8 euro. Om het feestje compleet te maken 
kost een chocomel of een fristie1,50 euro!

Lissabon
De Reddingloods Crew gaat op eigen initiatief met 12 
mensen op 11 februari naar Lissabon. Na 2 nachtjes loge-
ren gaat de Crew terug naar Ouddorp.

Donderdag wedstrijdzeilen. 
Elke donderdag kunt u weer deelnemen aan een rondje 
wedstrijdzeilen om de Paardenplaat.  Start om 19.00 
uur. Iedereen kan meedoen; meedoen is belangrijker dan 
winnen. Vooraf kunt u van een eenvoudige doch voedzame 
maaltijd genieten. Graag van tevoren even laten weten aan 
onze uitbater, Piet Witvliet.

Wilt u een Reddingloods-dinerbon ter waarde van 50 euro 
winnen? Doe dan mee aan de fotowedstrijd voor leden van 
de WSV. Het gaat als volgt: 

• U maakt een foto van de locatie waar u op dat moment 
bent, bijvoorbeeld Brouwershaven.

• Op de foto moet duidelijk zichtbaar zijn dat u in 
Brouwershaven bent. Ook brengt u een attribuut van 
onze WSV in beeld, bijvoorbeeld het clubvlaggetje of een 
exemplaar van ons clubblad. Gebruik uw creativiteit om er 
een “bijzonder originele” foto van te maken. Hoe knetter-
gekker hoe beter!!

• U kunt uw inzending (digitaal) sturen naar de redactie 
van R&Z; gkroeze@xs4all.nl

• De jury bestaat uit Piet Witvliet en de redactie van 
Reilen & Zeilen. Nee, over de uitslag wordt niet gecorres-
pondeerd.

• Elke locatie (wereldwijd) is toegestaan behalve Oud-
dorp.

• De eerste 3 inzenders krijgen sowieso een eervolle 
vermelding in Reilen & Zeilen van december 2023.

• De fotowedstrijd begint op 1 januari 2023 met een 
uiterste inleverdatum van 31 september 2023. 

• U  mag meerdere foto’s van meerdere locaties insturen. 
Na 31 september zal de deskundige jury de winnende foto 
bepalen.

Fotowedstrijd: 

De Reddingloods Crew 
Namens onze crew wensen wij alle leden fijne feestdagen 
en een prachtig 2023.

Groetjes: Koen, Roos, Luuk, Veerle, Karlijn, Arno, Sam, 
Sebas, Willemijn, Sven, Sopfie, Eva H, Cas, Fabienne, 
Marit, Anne, Maud, Maurits en Eva B. 
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KNRM 
Ze komen altijd. 
Momenteel behoorlijk in de belangstelling van TV-kijkend Ne-
derland en ze komen altijd, weer of geen weer.

We hebben het natuurlijk over onze landelijk bekende buren 
op de haven, de KNRM OUDDORP. De 6-delige TV-docu-
mentaireserie “Redders op zee” geeft een realistisch beeld 
van het werk van deze helden op het water. Reden genoeg om 
weer eens contact te zoeken. John Brökling, woordvoerder en 
commissielid van de posten Ouddorp en Stellendam, is graag 
bereid over de werkzaamheden van de KNRM te spreken. We 
hebben, logisch toch, afgesproken in KNRM Boothuis Evert 
van der Elst  aan de Stoofweg.

“ja,” legt John uit ,”Het zijn 2 stations onder leiding van 1 
commissie en qua bemensing gescheiden. “Met overigens 
een gezonde rivaliteit”, voegt hij met een brede grijns toe, 
“maar met een optimale samenwerking tussen de mannen en 
vrouwen. Als het er om gaat zijn we een goed samenwerkend 
professioneel team met beide stations die elkaar altijd weten 
te vinden”.

“We onderscheiden Ouddorp en Stellendam, met beide een 
binnen- en buitenstation. Ouddorp heeft met 25 redders als 
aandachtsgebied de gehele Grevelingen plus op de Noordzee 
het gebeid van Neeltje Jans tot Stellendam. Hun Stellendamse 
collega’s doen het Haringvliet tot het Volkerak plus op zee 
het gebied van globaal Hoek  van Holland tot Neeltje Jans, en 
dan zo ver op zee als nodig is.

De Baron van Lynden en de Griend zijn gestationeerd in 
Ouddorp. Per boot zijn tenminste 3 bemanningsleden nodig. 
Ook hebben we nog een speciale trekker om “de Baron” over 
land snel te vervoeren en vanaf het strand te lanceren. Bij ac-
ties aan de zeekant gaat ook een speciale truck mee, het Kust-
hulpverleningsvoertuig, KHV. Dit is een krachtige Unimog, 
een in het Ouddorpse bekend groot geel voertuig, van waaruit 
hulpverlening aan slachtoffers plaatsvindt, gewondenvervoer 
mee gebeurt en de coördinatie vanaf het strand plaatsvindt  
van de acties op zee”.
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De KNRM bestaat sinds 1824, de post Ouddorp is inmid-
dels 153 jaar oud en was vroeger gevestigd op de plek van 
ons clubhuis, de Reddingloods. Hier foto’s van oude red-
dingloods met sloep Marijke en daarnaast de huidige red-
dingsloods. Stellendam is ook al bijna 100 jaar reddingstati-
on op de kop van het eiland. 

Het boothuis van de Ouddorpse reddingboot aan 
de haven 

December 1971, De reddingvlet Prin-
ses Marijke voor het boothuis aan de 
haven van Ouddorp 

Ons Clubhuis zoals we hem nu kennen. 

KNRM 
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KNRM 
“Of het lastig is vrijwilligers te vinden voor dit werk?”

“Hier is dat geen enkel 
probleem“, zegt John. El-
ders in het land wel, maar 
op Goeree zie je vaak dat 
er binnen familie, vrien-
den en kennissen gewor-
ven wordt. Vele genera-
ties redders melden zich 
bij ons, het gaat vaak van 
vader op zoon of dochter 
door. Je hoeft vooraf niet 
over bepaalde opleidingen 
of diploma’s te beschik-
ken. Bij ons krijg je eerst 
een medische keuring en 
moet tenminste 18 jaar 
zijn. Voor ons is het het 
belangrijkste dat je een 
teamspeler bent en goed 
in de groep past. Je moet 
volledig van elkaar op aan 
kunnen. Dat is wezenlijk 
voor dit werk en daar letten 
we bij nieuwe mensen goed 
op. De opleidingen verzor-
gen wij verder zelf. Dit be-
slaat ongeveer een periode 
van tenminste 3 jaar met 
onderdelen als vaarbewijs 
1 en 2, navigatie en com-
municatiecursussen, radar 
en praktijkcursussen voor 
het varen  op snelle ribs in 
moeilijke omstandighe-
den, EHBO en EHBOp-
lus en  zuurstofcursus. De 
laatste is nodig omdat het kan gebeuren dat geredde mensen zuurstof toegediend moeten krijgen. Dan moet je als redder wel 
weten hoe je dat doet. Natuurlijk worden de EHBO opleidingen zeer regelmatig getraind en up-to-date gehouden. 

Elke woensdagavond oefenen we op de Grevelingen en op zee. Tijdens die avonden worden de vaardigheden getraind en be-
oordeeld en geëvalueerd. Allerlei situaties worden geoefend en  er zijn thema-avonden zoals een training met een duikploeg 
om duikongevallen te oefenen, sleepoefeningen en zoekacties. Niets wordt aan het toeval overgelaten.”
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KNRM 
Elke redder heeft altijd zijn pieper bij zich en kan daarmee 
opgeroepen worden. Waar hij of zij op dat moment mee 
bezig is wordt direct terzijde gelegd; de opgepiepte redder 
moet zich binnen ongeveer 5 minuten op de post melden 
en heeft daarna nog 5 minuten om aan boord op te stappen! 
“Via een display op de post en via een speciale app weten 
we precies welke redders in de buurt zijn “legt John uit. “Zo 
weten we precies op wie we kunnen rekenen bij een alarme-

ring.”

Er wordt gemiddeld bijna elke dag uitgevaren; Ouddorp en 
Stellendam hebben ongeveer 250-300 meldingen per jaar 
en dan gaan de redders het water op. Ze komen altijd, dag of 
nacht, weer of geen weer, op de KNRM kun je geheid reke-

nen als je als mens of dier in problemen bent op het water.

“Op de Grevelingen zijn het meestal windsurfers, motor-
problemen, vastlopers en omgeslagen bootjes. Bij de Brou-
wersdam vaak kitesurfers of  wandelaars die door het water 
ingesloten worden op de verschillende zandplaten. En con-
currentie met bergers is bij ons geen issue. Liever werken we 

met elkaar samen en dat lukt prima,” aldus John.



Omdat motorproblemen in de top 3 van meldingen staat 
adviseert John dat de motor na de winterstop in goede 
conditie is, check je accu’s en filters. En zorg voor een 
actuele kaart van je vaargebied. Belangrijk zijn verder 
een telefoon of marifoon om hulp in te roepen. John : 
“Het hebben van een lamp is vooral in het donker van 
belang, met name bij surfers en kleine bootjes. Wij let-
ten daar speciaal op en verlichting wordt altijd door ons 
al vanaf grote afstand opgemerkt. Ook een zogenaamde 
PLB (Personal Location Beacon), gekoppeld aan je red-
dingsvest kan levensreddend zijn, omdat hiermee jouw 
locatie exact bekend is.

En de KNRM heeft de “KNRM helpt-app”, die gratis 
te downloaden is ook als je geen donateur bent. Ook 
hiermee kun je alarmeren via de rode (spoed) of groene 
knop.“ De KNRM moet het reddingswerk zonder subsi-
die doen, alles wordt zelf betaald. En nee, je krijgt geen 
rekening als je weer vlot getrokken of uit een levensbe-
dreigende situatie gered wordt. “Wij doen het graag, het 
redden van mensen zit in ons DNA”.

“Die kosteloze hulpverlening onder alle omstandighe-
den kan dus alleen maar met steun van onze donateurs”, 
verklaart John. “Eigenlijk kun je het als watersporter 
niet maken om geen “Redder aan de Wal” te zijn. We 
hebben landelijk 1400 vrijwilligers die gebruik moeten 
maken van materiaal en gebouwen. Er is brandstof nodig 
en goede overlevingspakken. Ook de training kost geld.  
Kortom van alles wat een professionele organisatie als de 
onze nodig heeft om goed te kunnen functioneren. Daar 
hebben we op jaarbasis 18 miljoen voor nodig, en dat is 
dus zonder kosten voor de inzet van de vrijwilligers. Ter 
illustratie: als “Post Stellendam” uitvaart kost ons dat 
ongeveer 1.000 euro per uur!”.

Zoals eerder gezegd  en ook in de TV serie duidelijk 
gemaakt wordt, kunt u als watersporter altijd op onze 
buren rekenen. Veel van onze WSV leden zijn al jaren 
Redder aan de Wal of vrijwilliger. En eigenlijk moet het 
vanzelfsprekend zijn dat onze KNRM-buren ook op u en 
uw gewaardeerde donatie kunnen rekenen. Daar vaart 
ook u wel bij! 

KNRM 

Ga naar KNRM.nl en meld je aan, dan word je ook op de 
hoogte gehouden van het reddingswerk en kan je deelne-

men aan de jaarlijkse reddingbootdag. 23

Foto: Jaap Bezuijen  
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Klapperende Vallen

Het geluid neemt toe of af met de windrichting en de wind-
kracht en eventuele golfslag. In de ene haven is het een kako-
fonie van geluid van onder andere het slaan van die vallen te-
gen de masten. In de andere haven is het stil, of hoor je slechts 
het gejoel van de wind. 

Voor de één een geluid dat een plezierig, authentiek haven-
gevoel geeft, voor de ander een ergernis gevend gevoel van 
overlast. 

De meeste bootbezitters doen hun best om de vallen uit de 
mast goed weg te zetten als ze de boot verlaten. Maar soms 
betekent dat met de beste bedoeling dat de val langs de mast 
naar beneden gaat als het zeil is gestreken, binnen in de hoes 
van het grootzeil terecht komt. Hierdoor blijven de vallen te-
gen de mast hangen en, hoe strak je ze ook probeert aan te 
trekken, er komt altijd met de wind beweging in waardoor ze 
tegen de mast gaan slaan. Niet alleen met het gevolg van het 
-klang-klang-klang- geluid, maar ook slecht voor je materiaal. 
Het beschadigt de anodisatielaag of verflaag van de mast, en 
zorgt ook voor slijtage van de val zelf.

Kent u dat? Dat geluid van tingelende, klokachtig gerinkel in 
havens. ‘Tang-tang-tang-tang-tang……’ Het geluid van klap-
perende vallen tegen de masten van de zeilboten. (vallen = 
lijnen waarmee de zeilen worden gehesen)

Sommige bootbezitters trekken de vallen dan na het strak 
trekken, met een extra lijn van de mast weg. Bijvoorbeeld naar 
de verstaging. Een goede oplossing. Een andere oplossing is 
het uiteinde van de val bijvoorbeeld op de railing of voetlijst 
vast te zetten. Dan ook strak trekken en ze slaan dan niet meer 
tegen de mast. 

Moet je nu eigenlijk altijd die moeite doen om je vallen van de 
mast weg te zetten? Want ja, sommige mensen ‘zeuren’ toch 
eigenlijk overal over. En zo erg is het toch niet als je af en toe 
eens getingel hoort….. Het simpele antwoord op deze vraag 
is: Ja! 
Want ook al vindt de één het een leuk geluid, een ander er-
vaart het echt als overlast.
En daarbij; het is natuurlijk niet voor niets in het Havenre-
glement opgenomen dat we met elkaar geen overlast willen 
veroorzaken / ervaren. 
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In het oude havenreglement stond letterlijk in  artikel 27 onder g: Het is verboden ; “Hinderlijk lawaai te veroorzaken….. 
Het tegen de mast laten slaan van vallen e.d. en motoren onnodig te laten draaien.”

Dit is in het huidig geldende Havenreglement wat algemener gesteld: 
Artikel 26 Verboden – Geboden
…. “

Deel 1. Verboden
j.     de rust in de haven op welke 
wijze dan ook te verstoren, waarbij tussen 
22:00 uur en
08:00 uur naar absolute stilte wordt 
gestreefd;
“ ….
En als slotopmerking bij dit artikel; “en voorts al die handelingen te verrichten waardoor gevaar, overlast en/of hinder ont-
staat voor mede-havengebruikers en/of omwonenden van de haven en/of verontreiniging kan ontstaan voor de haven  en/of 
de omgeving daarvan en/of zich zodanig te gedragen dat anderen daar overlast van ondervinden.”

En dit geldt niet alleen voor de eigen ligplaatshouders, maar ook voor passanten. 

Zo, ook weer een klein opfris momentje voor ons Havenreglement. Het gehele reglement is na te lezen op de website www.
wsvgoeree.nl 

Als iedereen dus rekening met elkaar houdt en de vallen wegzet voldoe je én aan het regelement, én blijft een verblijf in en 
rondom de haven voor iedereen prettig.  
Kleine moeite, tóch?!

Klapperende Vallen

1 Vrij hertekend SD, met dank aan Mike Peyton, Engels cartoonist - RIP 27 januari 2017
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Onderhoud aan 
vaarwegmarkering
Sinds 2020 varen er drie nieuwe schepen voor de Rijksrederij, onderdeel van Rijkswaterstaat: de zogenaamde MPV-30. Dat 
staat voor Multi-Purpose-Vessel tot 30 mijl uit de kust. De schepen zijn veelzijdig inzetbaar en daar wordt door de opdracht-
gevers dan ook veel gebruik van gemaakt. 
Een greep uit de opdrachten die door de MPV-30 worden uitgevoerd:
-Betonningswerk van de kleinste tot de grootste boeien;
-Waterkwaliteit meten (laboratorium aan boord);
-Meetframes installeren op de zeebodem;
-Grootschalige olievervuiling opruimen.

Met de nieuwe schepen van de Rijksrederij

De schepen worden ook wel ‘de stromen’ genoemd. Ze he-
ten namelijk respectievelijk de Merwestroom, Scheldestroom 
en Waddenstroom, naar de vaargebieden waar zij veel werk 
uitvoeren. De schepen zijn anders uitgevoerd dan voorheen. 
Ze zijn uitgerust met accu’s, waarmee de dagelijkse werk-
zaamheden worden uitgevoerd. Doordat de motoren minder 
gebruikt worden, is het brandstofverbruik laag. Ook heeft het 
schip zonnepanelen voor bijvoorbeeld de stroom en het licht 
in de accommodatie van de bemanning. Omdat de schepen ’s 
nacht niet operationeel zijn en meestal in een haven liggen, 
kunnen de accu’s worden opgeladen met walstroom.

De schepen: Twee kanten op varen: 
Beide kanten van de schepen kunnen als voorkant beschouwd 
worden. Op zee varen de MPV-30 met de hoge boeg als voor-
kant en op binnenwateren met de lage boeg. Het onderwater-
schip is zo ontworpen dat het de vaareigenschappen bevor-
dert op zee of op de rivier. De hoge zeekant biedt een goed 
uitzicht. Met de binnenvaart-voorkant lijkt het of het schip 
achterstevoren vaart. De binnenvaartkant is uitgerust met een 
rivierradar en een blauw bord. Dit wordt omhoog geklapt als 
men met een tegenliggend schip stuurboord/stuurboord wil 
passeren. 

De MPV-30 schepen worden voortgestuwd door twee zo-
genaamde V-Pods. De V-Pods zijn 360 graden draaiende 
schroeven die onder het voorschip geplaatst zijn. In het ach-
terschip is een stuurrooster geplaatst voor extra manoeu-
vreerbaarheid bij lage snelheden. Met dit stuurrooster kan 
zowel voor- als achteruit gevaren worden. Het systeem bestaat 
uit een horizontaal geplaatste schroef, die het water opzuigt. 
Via een tunnel wordt het water omgedraaid en als jet straal 
weggeperst via het stuurrooster. Het stuurrooster is net als 
de V-Pods 360 graden draaibaar. Bij het aanschieten van een 
boei kan met Dynamic Positioning handig gebruik gemaakt 
worden van deze drie voorstuwers die onafhankelijk van elkaar 
orders krijgen van de dynamic positioning computer. De DP 
computer houd het schip nauwkeurig op zijn plek doormiddel 
van GPS, windsensoren en een fiberoptic gyro kompas.
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‘Als het getij verloopt, moet men zijn bakens verzetten’ is een 
bekende uitdrukking. De verkorte versie ‘de bakens verzet-
ten’ is nog veel bekender. Het betekent dat je moet inspelen 
op veranderende omstandigheden (J. van Berge, 2021).

Voor een veilige reis op het water zijn hulpmiddelen als (licht)
boeien, bakens en tonnen nodig. Dit noemt men vaarweg-
markering. Er wordt hierbij onderscheid gemaakt in vaste en 
drijvende markering. Drijvende markering geeft een vaarrou-
te, geul of een gevaarlijke locatie aan. Het is herkenbaar aan 
kleur, vorm en opschrift, met elk hun eigen betekenis.

Groot, klein, geel, groen en rood; elke drijvende markering 
heeft zijn eigen betekenis. De laatste ontwikkelingen in drij-
vende vaarwegmarkering hebben te maken met uniformering 
en het gebruik van materiaal. Binnen het International Asso-
ciation of Lighthouse Authorities-systeem (voor op zee) heb-
ben de boeien nu een vaste vorm en afgesproken toptekens en 
verlichting gekregen. Deze vormen, kleuren, tekens en ver-
lichting helpen bij de herkenning van de boei. Dikwijls zijn 
boeien ook nog voorzien van een radarreflector, die ervoor 
zorgt dat de boeien beter op het radarscherm worden weer-
gegeven. Er wordt onderscheid gemaakt in laterale boeien, 
kardinale boeien, boeien voor geïsoleerd vaarwater, boeien 
voor veilig vaarwater en speciale betonningen (Van der Weel, 
1991).

Een van de recentere ontwikkelingen in materialen bij drij-
vende vaarwegmarkering is het gebruik van kunststof in 
plaats van staal. De boeien zijn daardoor veel lichter gewor-
den. Ook zijn ze duurzamer in het gebruik doordat er minder 
onderhoud uitgevoerd hoeft te worden. De verankering van 
drijvende markering gebeurt met kettingen en verankerings-
stenen. Afhankelijk van de locatie en de daarbij horende om-
standigheden worden verschillende typen (zwaarte/grootte) 
gebruikt.

Elk object (ton, boei of spar) in Nederland wordt één maal per 
jaar voor controle uit het water gehaald. Op sommige plaat-
sen is de aangroei van bijvoorbeeld zeewier en mosselen zo 
sterk dat het object diep in het water komt te liggen en daar-
door slecht zichtbaar is. Daarom wordt de boei tijdens deze 
controle schoongemaakt. Op de objecten wordt geen antifou-
ling-verf gebruikt. 

Bij verlichte boeien wordt de werking daarvan gecheckt. De 
accu’s van deze LED lampen worden bijgeladen door kleine 
zonnepanelen, maar na verloop van tijd verliest de accu zijn 
kracht.

Per gebied doen zich verschillende problemen voor. Op snel 
stromend water gaat een object ronddraaien en knoopt de ket-
ting op. De ketting slijt door roesten en het schuren van zand 
en wordt vervangen als hij te dun is. Bij objecten die dicht 
langs een zandplaat liggen, verzandt de verankeringsteen. 
Tijdens een controle wordt de steen naar boven gehaald om 
de dikte van de ketting en de sluiting te controleren. Als de 
steen verzand is, wordt er met de kraan aan getrokken. Het is 
ook mogelijk met het schip de steen los te trekken. Het komt 
voor dat de ketting breekt doordat deze te dun is geworden.. 
De bemanning zorgt altijd dat er voldoende reservemateriaal 
wordt meegenomen, zo ook  verankeringstenen en extra ket-
tingen en lampen. 

Als u als gebruiker van het vaarwater betonning tegenkomt 
die uit positie ligt of waarvan de lamp is gedoofd, dan kunt u 
dat melden bij de verkeerspost van dat gebied. Op de Greve-
lingen is dat post Ouddorp op het werkkanaal VHF 25 of het 
telefoonnummer 088- 7970956.

Betonning: 

Onderhoud aan 
vaarwegmarkering: 
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Miek’s Kookrubriek. 

8 stronken witlof
1 bekertje (250gram) crème fraîche
100 gram plakjes ontbijtspek in stukjes gesneden
3 teentjes knoflook fijngehakt
1 grote ui fijngesnipperd
1 pak verse lasagne bladen
1 eetlepel gedroogde Italiaanse kruiden
1 theelepel paprikapoeder
1,5 theelepel sambal badjak
2 theelepels honing
1 theelepel nootmuskaat
100 gram geraspte kaas (extra belegen)
1 bol mozzarella
snuf gemalen zwarte peper en zout

Deze variant is totaal anders dan de klassieke Italiaanse va-
riant, maar zeker zo romig en lekker.
Door het toevoegen van de sambal en de honing verliest de 
witlof zijn bittere smaak en dus ook geschikt voor mensen 
die niet van witlof houden.

Wat heb je nodig? 

STAP 1: Verwarm de oven voor op 200 graden. Vet een ovenschaal in met een beetje olijfolie of boter. Halveer de witlof, 
snijd de harde kern eruit en snijd de witlof dan in grove stukken.

STAP 2: Verwarm een scheutje olie in een hapjespan. Fruit de uien met de knoflook, spek en 1,5 tl sambal badjak. Voeg de 
witlof toe en bak dit ongeveer 3 minuten mee. 

STAP 3: Voeg dan 1 el Italiaanse gedroogde kruiden, 1 tl paprikapoeder, 1 tl nootmuskaat en 2 tl honing toe. Bak de witlof 
op middelhoog vuur tot het geslonken is. (ongeveer 4-5 minuten) Roer dan het bekertje crème fraîche erdoorheen en breng 
de saus op smaak met een snufje peper en/of zout. (ook lekker is om een scheutje witte wijn toe te voegen)

STAP 4: Vet een ovenschaal in en verdeel over de bodem een dun laagje saus. Leg op de saus de lasagne bladen. Verdeel hier 
overheen saus, geraspte kaas en ga zo verder tot je afsluit met saus. Bestrooi met geraspte kaas en scheur de mozzarella in 
stukken. Breng op smaak met gemalen zwarte peper en eventueel een snufje chilivlokken. Bak de lasagne in 25-30 minuten 
goudbruin en gaar.

Bereidingswijze:

Bon 
appetit! 

Lazagne met witlof 
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                                                       Jachtwerf Zwart beschikt over een grote stallingsloods, buitenterrein en een werkplaats. 

                                                          De werf staat voor goede service, onderhoud en reparatie van uw boot en/of motor.

                                                          Haven Kloosternol 1 te Scharendijke; info@jachtwerfzwart.nl; www.jachtwerfzwart.nl 
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Elektrolyse

Kort gezegd is elektrolyse het proces dat het ene metaal zich 
opoffert (verdwijnt /oplost) ten gunste van een ander metaal 
doordat er stroom op gezet wordt, óf dat er spontaan een 
stroom gaat lopen. Er moet dus een gesloten stroomkring 
zijn. Het metaal dat wordt opgeofferd wordt anode genoemd. 
Het metaal dat hiervan profiteert is de kathode.

In de Reilen & Zeilen van Zomer 2021 is er een artikel ge-
plaatst over elektrolyse. Met de belofte dat we daar nog-
maals op terug zouden komen. Want, wat is elektrolyse nu 
precies. En waarom moet je dit op je boot niet willen heb-
ben. Terminologie als kathodische bescherming, potentiaal 
verschil en anodes, elektrolyt, etc. wat is dat eigenlijk. In dit 
artikel proberen we een en ander wat te verduidelijken. Met 
een beetje scheikunde.

Een elektrolyt is een geleidende vloeistof, een vloeistof waar 
elektronen zich door heen kunnen verplaatsen doordat er 
zich ionen (geladen deeltjes) in bevinden. Ionen zijn positief 
of negatief geladen deeltjes, waardoor de vloeistof dan ge-
leidend is, en derhalve stroom kan doorlaten. Bijvoorbeeld 
zeewater of het lekker zoute Grevelingenwater (zout in water 
opgelost heeft positieve en negatieve ionen). Maar ook sloot- 
of rivierwater. Het water in de natuur bevat namelijk altijd 
verontreinigingen en zal dus altijd een bepaalde mate van ge-
leidbaarheid hebben. Zout water geleidt makkelijker, vanwe-
ge bijvoorbeeld de chlorides (zouten) die hierin zijn opgelost, 
maar zoet water geleidt ook zeker goed. Gedestilleerd water 
bevat geen deeltjes en zal dus niet geleiden. Maar onze bo-
ten liggen niet in gedestilleerd water dus is er altijd geleiding 
(stroom) mogelijk.
(referentie *3)

Er moet een stroom lopen voor elektrolyse. Stroomdoorgang 
kan alleen plaatsvinden indien er een gesloten circuit bestaat. 
Stroom is het verplaatsen van elektronen ( e- ; negatief gela-
den deeltjes) door een (vloei)stof. We moeten beide elektro-
den (delen waartussen de stroom loopt, + en -) daarom uit-
wendig met elkaar verbinden. Levert een elektrochemische 
cel bij het tot stand komen van dit elektrisch contact spontaan 
stroom, dan spreken we van een galvanische cel. In dit geval 
wordt de chemische energie omgezet in elektrische energie. 
Het principe van een batterij of accu. Indien daarentegen 
een uitwendige spanningsbron moet worden aangesloten om 
stroom door de cel te doen vloeien, dan spreken we van een 
elektrolytische cel. Hierbij wordt elektrische energie omge-
zet in chemische energie. Zoals bij het accu opladen.
(referentie *2)

Elektrolyse

Elektrolyse

Stroom
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In de scheikunde en natuurkunde is 
het proces van opofferingsmaterialen 
door potentiaalverschillen (spannings-
verschillen) een bekend gegeven in de 
zogenaamde ‘galvanische reeks’. Wat 
betekent dit :

Galvanische corrosieGalvanische corrosie
De galvanische reeks laat zien dat de 
“edele” metalen de onedele aantasten. 
In de tabel staat links bovenaan het 
minst edele metaal Lithium, en rechts-
onder het meest edele metaal Fluor 
waarvan een standaard spanningsver-
schil in een waterige oplossing bekend 
is.
( Metalen volgens het periodiek sys-
teem der elementen) . 

Goud, zilver, koper en bijvoorbeeld 
lood zijn edeler dan ijzer en ijzer is weer 
edeler dan zink, aluminium en magne-
sium. Die eerste twee metalen komen 
niet echt voor aan boord, anders dan 
om de nek van de schipperse. De ande-
re metalen meer als onderdeel van het 
schip. Zo tasten bijvoorbeeld koper en 
titanium ijzer aan en beschermt zink, 
aluminium en magnesium juist het ij-
zer. Hierop is de werking van anoden 
gebaseerd. In de metalen (anoden) die 
wij in de scheepvaart kennen is magne-
sium het minst edel, dus offert zich het 
gemakkelijkst op aan de andere, edeler 
metalen.

Bij beschadiging van deze oxidehuid 
vormt zich direct weer een beschermde 
laag oxide. Helaas vormt dit oxide geen 
bescherming voor galvanische corrosie 
omdat dit als het ware van binnen uit 
gaat, dus ijzer op een aluminium schip 
moet geïsoleerd worden aangebracht. 
(zie hierboven – de galvanische reeks, 
dat aluminium zich opoffert ten gunste 
van ijzer)

Zwerfstroom corrosieZwerfstroom corrosie
Dit is in feite de ‘toegevoerde stroom’ 
variant van galvanische corrosie. In 
plaats van een ander metaal zorgt een 
stroombron voor corrosie. Andersom 
kan deze dus ook beschermend werken 
bij bijvoorbeeld een damwand die actief 
beschermd wordt met stroom, waar-
door oxidatie geen kans krijgt, maar wel 
de mogelijkheid bestaat dat metalen in 
de buurt dan worden opgeofferd. 
Dus als je ‘galvanisch contact’ met zo’n 
wand maakt, via de geleidende stoffen 
in het water, kun je (ernstige) proble-
men verwachten in mogelijk een heel 
korte tijd. In ieder geval zullen je ano-
des relatief snel opofferen ten gunste 
van de damwand. En als je dan lang 
blijft liggen naast zo’n wand, en je ano-
des zijn opgebruikt, gaan vervolgens de 
metalen van je boot zelf opofferen. Zo-
als je bronzen schroef en/of afsluiters, 
en zul je mogelijk snellere putcorrosie 
zien in de romp. (referentie*1)

Hoe verder de metalen in deze reeks 
van elkaar staan hoe groter het span-
nings-verschil en hoe meer stroom er 
zal gaan lopen als ze met elkaar in het 
water in contact staan. Bijvoorbeeld 
een magnesiumanode op een kwalita-
tief hoogwaardig stalen schip kan een 
spanningsverschil hebben van -2,38V 
- -0,04V = 2,34V. Groot spannings-
verschil is sneller opofferen, dus kans 
op een borrelende anode die zo is weg-
gevreten. 

 De uiteindelijke hoeveelheid stroom 
hangt ook nog af van de waterkwaliteit 
(opgeloste deeltjes) en de staat van de 
verf op je boot.

Elektrochemische corrosieElektrochemische corrosie
Bij elektrochemische corrosie gaat 
het om oxiderende stoffen. Voor ons 
is eigenlijk alleen zuurstof zelf van be-
lang. De (oxidatie)reactie van ijzer met 
zuurstof geeft roest. Nu heeft roest (ij-
zeroxide) een vervelende eigenschap, 
het is poreus, d.w.z. het oxideren gaat 
gewoon door zolang er zuurstof voor 
handen is. Dit in tegenstelling tot bij-
voorbeeld aluminium, aluminium oxide 
is zo dicht van structuur dat het onder-
liggende metaal juist wordt beschermd. 
Dit geld ook voor roestvast staal me-
taal-legering = samenstelling van een 
aantal metalen waaronder ijzer, nikkel 
en chroom) en bijvoorbeeld chroom. 

Opofferen van materialen

Elektrolyse
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Zo’n metaal met een hoger potentiaal 
wordt dus anode genoemd. Het andere, 
hoogwaardiger, materiaal is dus nega-
tief in spanning ten opzichte van deze 
anode en wordt kathode genoemd. Er 
ontstaat een elektronenstroom van de 
kathode naar de anode. En omgekeerd 
een ionenstroom vanaf de anode naar 
de kathode. Dat betekent dat dit ion, 
een stukje materiaal zonder elektron,   
gaat dan van de anode (zink, aluminium, 
magnesium) naar de kathode, (Staal).
Omdat de anode (aluminium, magne-
sium, zink) vast verbonden is met het 
staal van het schip heeft dat staal voor 
de omgeving hetzelfde potentiaal als de 
anode.

Nu zitten er aan het schip ook nog blan-
ke delen zoals de schroefas, de schroef, 
standpijpen met afsluiters, etc, Daarbij 
is er dus risico dat bijvoorbeeld de mes-
sing schroef ( koper met zink), zinkio-
nen afstaat naar bijvoorbeeld de roest-
vaststalen schroefas, of het ijzer in de 
omgeving. (zink is onedeler dan staal). 
Het ontzinken van je schroef – die 
wordt bros, is het gevolg. Of het is het 
staal van het schip dat ijzerionen afstaat 
naar de bronzen (koper met tin) afslui-
ter. Allemaal te beredeneren vanuit de 
galvanische reeks, ijzer is edeler dan 
zink, tin is edeler dan ijzer. Dit kan dus 
ook op een polyester schip gebeuren 
met de schroef of standpijpen bijvoor-
beeld. 

Omdat de anode nu zorgt voor een 
groter potentaalverschil (het metaal is 

Bij aluminium schepen wordt soms toch 
voor zinkanodes gekozen, omdat mag-
nesium te snel weg corrodeert, vaak op 
zout water. En het aluminium dat wordt 
gebruikt voor de scheepshuid is ook 
vaak een legering met andere metalen, 
waardoor het mogelijk nog wat edeler is 
geworden. 

In principe kun je dus aluminium be-
schermen met zink, echter het verschil 
in spanning tussen deze twee materi-
alen is dusdanig klein dat het meestal 
niet werkt. Voor aluminium lijkt mag-
nesium de optimale anode. Voor opti-
male bescherming moet het spannings-
verschil tussen de 0.2
en 0.5 V liggen. Is de sp
anning te groot dan wordt de stroom 
erg groot en kan er putcorrosie ont-
staan. Op zoet water wil een zinkanode 
ook vaak niet werken omdat de oxide-
laag niet oplost en deze is isolerend. 
Blijft je anode jaren lang niet aangetast 
dan doet hij het niet! 

Algemene regels:
• staal op zout water: zink
• aluminium op zout: magnesi- 
 um (zink kan werken   
 afhankelijk van legering)
• staal op zoet: aluminium
• aluminium op zoet: 
 magnesium

onedeler dan zijn omgeving) is dat risi-
co beheersbaar. Er is een stroomkring 
door de geleidende deeltjes in het water 
tussen de anodes en de blanke andere 
metalen. De dichtstbijzijnde anode of-
fert zich op. Er moeten dus voldoende 
anodes zijn op de scheepshuid, vooral 
in de buurt van de blanke metaaldelen. 
Het potentiaalverschil van de metalen 
is in principe niet afhankelijk van de 
vloeistof, maar de hoeveelheid stroom 
die kan lopen wel. De reeks is voor zee- 
en zoetwater dan ook nagenoeg gelijk. 
Waar men zegt dat zout water agressie-
ver is komt dit door het verschil in het 
feit dat in zoetwater sommige oxides 
niet goed oplossen ( geen of minder 
ionen vormen) waardoor het potentiaal 
niet kan ontstaan.

Zodra er onder water een deel van het 
edeler deel van het schip blank komt 
te liggen (of is), bijvoorbeeld door een 
beschadiging in het verfsysteem onder 
water, is er ook een stroomkring aanwe-
zig en zal de anode gaan oplossen om te 
proberen het potentiaalverschil weer te 
herstellen.  De anode  levert net genoeg 
ionen om het potentiaal verschil te be-
reiken welke het blank liggende edeler 
materiaal zal beschermen.

Een aluminium schip kun je alleen maar 
beschermen met anodes onedeler dan 
aluminium, dus van magnesium of zink. 
Bij een stalen schip heb je dan dus nog 
wel de mogelijkheid van aluminium, 
maar eigenlijk alleen op zoet water. Op 
zout water wordt dit te snel opgebruikt. 
Gebruik van de andere, hoogwaardiger 
materialen zou dus betekenen dat het 
schip een anode wordt en dat de huid 
dus zal wegvreten op het overgangs-
vlak.  Een voorbeeld is bijvoorbeeld een 
motorjacht met een RVS koelbuis (mo-
torkoeling) gelast op het vlak. Grote 
kans dat het schip lek raakt door corro-
sie van het staal direct naast de las. 

Werking anode en kathode

Elektrolyse
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Als nu een schip aan de walstroom ligt 
en de aarde van diens scheeps-elektri-
sche installatie wordt via de romp van 
dat schip geaard, maar jouw schip ligt 
ook geaard aan diezelfde walstroom, 
dan worden de anodes gebruikt van het 
schip waar het spanningsverschil van 
het materiaal het grootst is. En worden 
van dat schip diens anodes gebruikt via 
de aarde om zo te worden beschermd. 
Dit is natuurlijk geen bewust proces, 
maar gewoon een gevolg van het op 
hetzelfde potentiaal brengen binnen 
één stroomkring door het water. Er 
zullen dus stromen van jouw en dat an-
dere schip gaan lopen naar materialen 
in de omgeving van een hogere orde. 
Waarbij je dus moet bedenken dat het 
ionenstromen zijn en dus worden jouw 
anodes bijvoorbeeld opgeofferd voor 
ook dat andere schip. 
Metalen scheepsrompen (staal, alumi-
nium) kunnen last hebben van extreme 
galvanische corrosie door een potenti-
aalverschil tussen de scheepsaarde (de 
scheepsromp) en de walaarde (de geel-
groene draad). 
Bijvoorbeeld door het hiervoor vermel-
de verbinden van de aarde met andere 
schepen of met een stalen damwand via 
het elektrolyt (zeewater) . 
In deze situatie wordt een scheidings-
transformator toegepast om een boord-

Scheidingstrafo

Bijvoorbeeld door de volgende 
signalen;
• Verfblaasjes op het onderwa- 
 terschip van stalen of alumini- 
 um boten.
•  Het verfsysteem bladdert zon- 
 der ander aanwijsbare oorzaak  
 af.
• Rode roestdelen op het onder- 
 waterschip van stalen boten.  
 De teer of andere verflaag is  
 aangetast.
• Metaalerosie en putjes (put- 
 corrosie) in het onderwater- 
 schip. 
 In dit geval niet alleen op de  
 waterlijn, waar dit (vaak door  
 een slecht verfsysteem) meer  
 te lijden heeft van de wisseling  
 water/wind.
• Blaasjes die bij open krab-  
 belen, een helder schoon me 
 talen oppervlak blootleggen  
 en de vloeistof in de blaas   
 voelt kleverig of zeepachtig  
 aan.
• Blaasjes die voorkomen langs  
 lasnaden of randen van plaat- 
 delen, de kiel of elke andere  
 scherpe afbakeningsvorm op  
 een boot.
• Beschermende anodes verdwij 
 nen heel snel.
• Beschermende anodes zien er  
 nog steeds als nieuw uit. 
• Gaten in het aluminium staart 
 stuk van de buitenboordmotor  
 of heckdrive.
• De schroef krijgt ruwe randen  
 en het gelige brons krijgt   
 roodachtige vlekken

Dit soort problemen zijn meestal opval-
lender aan de achterkant van rompen 
waar de elektrische activiteit vaak het 
grootst is vanwege de afvoerpijpen, 
loospijpen, schroef/schroefas en bijv. 
een (aluminium) heckdrive.

Tot slot, Hoe her-
ken je elektrolyse? 

aarde te maken die niet verbonden is 
met de walaarde. Daarvoor wordt een 
van de secundaire aansluitingen van de 
trafo verbonden met de scheepsromp, 
net zoals aan de wal ook de nul met 
aarde verbonden wordt in een trans-
formatorhuisje. Op het schip wordt zo 
een vergelijkbare situatie gecreëerd als 
aan de wal. Nadat deze secundaire aan-
sluiting geaard is, worden er net als aan 
de wal aardlekschakelaars en zekering 
automaten toegepast. Een aardlekscha-
kelaar werkt nu doordat de nul aan de 
scheepsromp is gekoppeld vóór de 
aardlekschakelaar. Er kunnen nu geen 
aardstromen lopen via de walaarde naar 
andere schepen of naar een stalen dam-
wand. Vanzelfsprekend wordt in deze 
toepassing de walaarde niet aangeslo-
ten op de aarde van het schip.
(referentie *5)

Elektrolyse
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• Te veel of te weinig beschermende anodes.
• Zwerfstroom van aan de wal gelegen voorzie- 
 ningen ( en geen scheidingstrafo). 
• Zwerfstroom van uitrusting aan boord, zoals  
 elektrische ankerlieren, radiozendapparatuur,  
 startmotoreenheden etc.
• Onjuist geaarde elektriciteitsbekabeling.
• Onjuist geaarde of bekabelde uitrusting aan  
 boord.
• Boten in de buurt met elektrische problemen.
• Lekstromen van de walinstallatie op de steiger.
• Laswerk aan boord zonder de juiste aardings 
 procedures op te volgen.
• Foutieve aarding in de haven (komt tegenwoor- 
 dig zelden voor).
• Beschermende anodes zijn beschilderd.

• Zorg dat alle onderdelen onder water, zoals bij 
voorbeeld warmtewisselaars, schroeven, hekdrive en afvoer-
pijpen, op de juiste manier zijn geaard. Dat is, verbonden 
met het schip zodat er geen potentiaalverschil is tussen de 
scheepshuid en het onderdeel.

• Zorg dat het juiste type anode, voldoende in aantal 
en op de juiste positie wordt aangebracht op de romp. In de 
buurt van blanke metaaldelen, standpijpen, staartstukken. Op 
de schroefas bij de schroef. 

• Zorg dat je anodes niet geverfd zijn. Dus ook geen 
antifouling er op.

• Zorg dat alle bekabeling, schakelaars, uitrusting en 
aardingspunten goed zijn geïnstalleerd. Gebruik voor aarding 
een scheidingstrafo in je elektrisch systeem. 

• Zorg dat aluminium onderdelen niet met (rvs) stalen 
onderdelen in contact staan.

• NB. Ook een koolstof mast of spinakerbomen kun-
nen een potentiaal verschil geven waardoor corrosie kan ont-
staan. Dit is een specialistische materie waar andere deskun-
dige in zijn.

Natuurlijk is het afhankelijk van een eventuele door elek-
trolyse veroorzaakte schade aan het verfsysteem, hekdrive, 
schroef, etc. eerst zaak om de oorzaak weg te nemen. En dan 
vervolgens de aangetaste materialen te vervangen of te repa-
reren. Als bijvoorbeeld een schroef slechts licht is aangetast 
is het misschien mogelijk deze opnieuw te laten oplassen, an-
ders moet deze misschien worden vervangen. Let dan bij de 
hernieuwde montage dat wel de juiste manier van bevestigen 
wordt toegepast om het probleem zich niet te laten herhalen.
Het is geen slecht idee om hiervoor deskundigen te raadple-
gen.

Tot slot hieronder het overzicht van enkele websites die ik als 
naslagwerk heb gebruikt voor dit artikel. Deze bevatten nog 
meer informatie, voor diegenen die verder zich willen verdie-
pen. En verder is met de zoekterm elektrolyse op www.You-
tube.com ook veel (algemene) informatie te vinden: 

1. http://www.aanenuitleg.nl/kathodische_
 bescher ming.html 

2. https://www.thuisexperimenteren.nl/science/  
 elektrochemischecel/electrochemcel.htm 

3. https://nl.sport.varen.narkive.com/JmcrI7Oa/
 elektrolyse-door-walstroomaansluiting

4. https://www.international-yachtpaint.com/nl/nl/
 support/bootverf-problemen/
 elektrolyse-galvanische-corrosie 

5. https://nl.wikipedia.org/wiki/
 Scheidingstransformator

6. https://zeilersforum.nl/index.php/
 forum-125/73-stroom-elektrische-
 apparatuur-aan-boord/578850-electrolyse-
 polyesther-boot 

7. https://www.bysc.be/wp-content/uploads
 /2020/02/Aluminium-BYSC-1.jpg

Wat is de mogelijk 
elektrolytische oorzaak.

Hoe voorkom je elektrolyse in 
het algemeen. 

Welke acties uitvoeren om 
schade door elektrolyse op 
te lossen. 

Elektrolyse
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‘‘De Ouddorpse 
Haven, Onze bescher-
ming meer dan waard.’’

Sommige jachthavens ogen als een ‘parkeerterrein’ voor 
boten. In strakke rijen liggen de zeil- en motorjachten naast 
elkaar te wachten op hun schipper voor een rondje op meer, 
plas of zee. De kades zijn leeg en zeker buiten het voor- en 
hoogseizoen is er weinig reuring. Hoe anders is dat op de 
Ouddorpse Haven, een haven met een lange geschiedenis, 
gemengde activiteiten en een eigen karakter en uiterlijk.

De havengeschiedenis van Ouddorp 
begint al vroeg, misschien al in de 15de 
eeuw. In ieder geval beschikte Ouddorp 
tot 1860 over een haventje dat westelij-
ker lag dan nu. Deze zogenaamde ‘kil-
haven’ met een lange vaargeul was een 
vrachthaven voor de aan- en afvoer van 
producten. Het woord ‘kil’ stamt af van 
‘kille’ dat kreek betekent en duidt op de 
aanwezigheid van een watergeul. Door 
dichtslibbing moest halverwege de 
19de eeuw naar een andere plek wor-
den uitgeweken. Ook de tegelijkertijd 
opkomende Ouddorpse visserij maakte 
dat een nieuwe haven dringend nodig 
was. Wat over is van de vroegere vaar-
geul is nu onderdeel van de erfgoedlijn 
Goeree-Overflakkee. Een informatie-
paneel tussen Preekhil en De Punt mar-
keert de plek.
De huidige haven werd in de jaren 1860 
aangelegd. Langs de kade van rijshout 
kwam al snel een rij woningen met 
pakhuizen en twee cafés. Tijdens de 
Tweede Wereldoorlog werden veertien 
panden helaas gedwongen afgebroken. 
De Duitsers wilden een vrij schootsveld 
richting zee en wilden voorkomen dat 

bij een eventuele landing de geallieer-
den zich achter de woningen zouden 
kunnen verschuilen. Wat na de oorlog 
aan (herstelde) bebouwing op de kade 
restte, viel bij de Ramp van 1953 ten 
prooi aan de golven. De huidige pan-
den aan de haven dateren dan ook alle 
van de jaren 50. In de loop van de tijd 
zijn deze vergroot en verfraaid in de-
zelfde stijl. Na de aanleg van de Brou-
wersdam in 1971 verhuisde de visserij 
grotendeels, maar niet helemaal, naar 
de Stellendamse buitenhaven en kreeg 
de Ouddorpse haven de huidige functie 
als jachthaven. Door de aanleg van de 
N57 werd de haven ‘losgesneden’ van 
het dorp. Zo ontstond een eigen ‘buurt-
schap’ waar de bijzondere combinatie 
van bedrijvigheid, visserij, wonen en 
recreëren altijd wel activiteit en bewe-
ging met zich meebrengt. Begin jaren 
’90 kreeg de WSV ‘Goeree’ het voor el-
kaar dat de jachthaven uitgebreid mocht 
worden, ondanks vrees in de toenmali-
ge gemeenteraad voor ernstige versto-
ring van de zondagsrust. Jarenlang zat 
op de hoek aan het einde van de oude 
haven Restaurant Havenzicht. Tegen-

woordig biedt het clubhuis van de WSV 
een gezellige plek voor een hapje en 
een drankje met een fantastisch uitzicht 
over de Grevelingen. 
De Ouddorpse Haven is een bijzon-
dere plek en dat willen de bewoners 
en gebruikers van de haven graag zou 
houden. Daarom is deze zomer het 
initiatief genomen om de ‘Stichting 
ter Bescherming van het Aanzicht van 
de Ouddorpse Haven’ op te richten. 
De stichting heeft een bestuur, een ad-
viesraad en donateurs. Zij stelt zich tot 
doel om de sfeer en kenmerkende ar-
chitectuur van de gebouwen en havens 
te beschermen. Wilt u meer hierover 
weten, dan kunt u een e-mail sturen 
naar stbeschermingouddorpsehaven@
gmail.com.
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De Democratische 
Familie
Het waaide stevig bij Terschelling.
En in de haven waaide het ook stevig , zw 6 .
In juli is het altijd druk. Aan de lange steigers liggen de schepen soms 6 dik.

De havenmeesters geven bij de haveningang aan dat de schepen achteruit de haven moeten invaren, zodat ze met de boeg 
naar de uitgang liggen.
Zoals in Zierikzee.
Je verveelt je niet  op zo’n dag. 
Zolang je geen nieuwe buren hebt is het ook spannend , want wat krijgen we nu naast ons ?
Zoals gezegd, het waaide stevig en vooral de grote zeilboten hadden  het lastig om te draaien en dan achteruit tussen de rijen 
schepen varend  een plekje te vinden.
De boeg waait dan steeds weg en door de wind gaat de vaart achteruit  steeds harder .
Het ging allemaal nog wel goed, totdat de Democratische Familie in zicht kwam.
Een mooie Hutting 38, navy blauw, teak dek, witte opbouw.
Een ouder echtpaar, twee volwassen zoons en een schoondochter, twee 16 jarige kleinzoons en een vriendje en dan ook nog 
de grote lieve hond.
De hond en het vriendje waren zichtbaar zeeziek geweest. Aan bakboord was de romp niet meer egaal navy blauw.
Het draaien om achteruit tussen de schepen door te varen wilde niet lukken. Dat valt ook niet mee. Zeker niet als je het schip 
net één dag hebt gehuurd.
Het leek er één keer op dat het aanleggen lukte, want het schip lag plotseling stil  stuurboord naast een mooie nieuwe 
Hallberg Rassy. Maar het was het boeganker die zich had vastgezet in hekreling van een ervoor liggende boot. Het anker 
kwam los, of eigenlijk de hekreling kwam los.
Uit het dek.
Druk overleg aan boord, wijzen, sommigen renden naar bakboord, sommigen naar stuurboord. De kapitein druk in overleg.
Nu was de andere rij schepen aan de beurt.
Daar werd allang niet meer gelachen nadat die hekreling de diepte in verdween.
Lijnen werden overgegooid. Maar tegen windkracht 6 ingooien valt niet mee. Ook niet als de gooier de hele lijn overgooit.
Omdat het schip binnen gehoorsafstand kwam ,werd duidelijk dat de bemanning in twee of eigenlijk drie kampen was ver-
deeld.
Een groep wilde aan bakboord aanleggen, maar die had nog maar één landvast. Die was dus in het nadeel.
De andere groep wilde aan stuurboord aanleggen. 
De Kapitein en het zeezieke jongetje en de zeezieke hond wilden het liefst overboord springen.
Aan de zwart rokende motor te zien zou die zich het liefst bij de Kapitein, het jongetje en de hond willen voegen.
Carambolerend kwam de boot nu op onze Kittyhawk af voorafgegaan door drijvend plamuur met verfresten.
Er werd nog steeds druk gediscussieerd.

“Hééé daar! Pak mijn lijnen aan en maak ze meteen vast!“Lijnen worden overgegooid.
“Blijf van je gashendel af!”

 Al snel ligt de boot aan stuurboord tegen 11 stootkussens  van de Kittyhawk.

De Kapitein van het huurjacht gaat nog even langs de  boten om te kijken of er misschien schade is. Je weet nooit  tòch ?
Terwijl de zon ondergaat om 22.00 uur horen we nog wat gerommel op het dek. 
De  Kapitein komt eindelijk aan boord en heeft meteen alle schadeformulieren overboord laten waaien.
‘s-Nachts blijkt het jongetje ook nog een slaapwandelaar te zijn en doet de hond zijn behoefte op de slaapzak van Oma.
In alle consternatie was de lieve grote hond niet meer de wal op geweest….
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„Kan tegenwoordig op de fiets naar m’n werk”, grijnst 
George Pape, manager van het Service Centre Port Zélande 
van achter zijn bureau. George heeft het druk, geen plekje 
op de grote werf is onbezet.

Service Centre Port 
Zélande 

“Ja”, zegt George, “Iedereen wil op 
de kant. Eigenlijk hebben we plek te 
weinig. Maar het is altijd gezellig druk 
hier.” Hij is inmiddels bijna een jaar in 
dienst na een overstap van Kenbri Fire 
Fighting. “Ook een moordbaan, hoor. 
Maar de bootjes en de watersport blij-
ven toch trekken.” Hij heeft dan ook 
een behoorlijke track record als het 
om boten en varen gaat; stuurman/
machinist, varen op vissersschepen, 
grote motorjachten, binnenvaart, ha-
venmeester, technische man bij een 
watersportwinkel. En ook al jaren nog 
eens lid van onze eigen WSV Goeree. 
Het Service Centre heeft 12 monteurs 
in dienst met een aantal specialismen. 
George:” We hebben gekwalificeer-
de dieselmonteurs, een spuiter die tot 
juni vol met werk zit. En natuurlijk een 
kraanploeg, een tuiger, polyester/gel-
coat en een elektro specialist. Dus in 
principe kunnen we alle werkzaamhe-
den aan schepen verrichten of het nu 
om reparatie gaat of het inbouwen van 
nieuwe apparatuur. Ook voor kleine 
beschadigingen aan de romp, het zo-
genaamde spot repair, tot een totale re-
fit,  kan de bootbezitter bij ons terecht. 
Ook zijn we officiële dealer van Yanmar 
motoren.

was.  Of een schip dat we terug moesten 
varen met slechts 1 blad aan de schroef 
in plaats van drie. Tja, dan moet je toch 
kunnen improviseren, niewaar!”

“En we zijn een heel aantrekkelijke 
locatie op Marina  Port Zélande met in 
de buurt o.a. het Zeil- en surfcentrum, 
diverse strandtenten en natuurlijk het 
restaurant op loopafstand en de uitge-
breide watersportwinkel.”

George adviseert botenbezitters om 
minstens 1 maal per jaar de kant op te 
gaan. “De onderwater wereld van de 
Grevelingen is niet een heel vriende-
lijke omgeving voor schepen. Houd je 
zinkanodes maar goed in de gaten. En 
de antifouling biedt beslist niet meer 
bescherming dan 10 tot 12 maanden. 
Zorg er ook voor dat je schip op tijd 
winterklaar is. Doe het niet op het laat-
ste moment. We worden gek gebeld net 
voor het dreigt te gaan vriezen.”

Of hij nog iets kwijt wil? “Ik zoek tech-
nisch personeel, dus misschien is er ie-
mand onder de lezers van het clubblad 
die denkt: toch eens met George Pape 
gaan praten.”

We streven naar complete ontzorging 
of het nu gaat om winterklaar maken 
van schepen, het vaarklaar maken van 
het schip, zodat de eigenaar zorgeloos 
op vakantie kan. En nee verkopen we 
niet, we helpen de klant altijd. Zelfs op 
afstand, want dan zorgen we ervoor dat 
een collega werf onze klant naar beho-
ren bedient.“ 

Het Service Centre is ‘preferred sup-
plier’ van Nationale Nederlanden;  bij 
NN verzekerde watersporters in de pro-
blemen hoeven NN maar te bellen en 
deze benadert Service Center Marina 
Port Zélande om het op te lossen. “Ook 
in het buitenland,” voegt George er aan 
toe. “Als we kunnen helpen dan doen 
we dat ook. Een winterzeiler die zijn 
onderwaterschip even schoon wil laten 
spuiten is voor ons geen probleem. ( 
mits de weersomstandigheden dit toela-
ten natuurlijk) We kunnen schepen tot 
40 ton tillen, zelfs die met een lengte 
van 60 feet.”

“We zijn heel flexibel en dat moet ook 
wel. Laatst nog moesten we een schip 
ophalen en de helmstok was nergens te 
bekennen. Bleek bij de eigenaar thuis te 
liggen omdat hij hem aan te schilderen 
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Kies voor zekerheid
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Wistudatjes.  
De renovatie van Haven nr.1 een wat moeizaam verhaal 
aan het worden is en dat daarom het proces te vertragen 
momenteel de beste optie schijnt te zijn. 

Renovatie van Haven Nr 1. 

De inmiddels op het clubhuis geplaatste zonnepanelen 
een uitstekend rendement opleveren. 

Zonnepanelen.  

Er door de klusclub weer een behoorlijk aantal klussen 
gerealiseerd is zoals:
- Nazien van de fietsen
- Opstaptrapjes op de steigers
- Cijfersloten op haven 1 en clubhuis 
 vervangen. 
- Onkruid verwijderd
- Steigerplanken vastzetten

klusclub. 

Er een tijdlang een mysterieuze motorboot in de oude 
haven heeft gelegen die in eerste instantie van niemand 
was, aan de ketting werd gelegd, weggesleept werd door 
de waterpolitie, weer teruggebracht werd en later toch van 
een lid bleek te zijn. Of toch weer niet???

Mysterieuze motorboot
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Het graven van een aantal gaten in de Brouwersdam 
teneinde de waterkwaliteit van de Grevelingen te verbete-
ren een  -volgens Rijkswaterstaat- zeer complexe klus is.  
Misschien toch iets voor de klusclub van Anton?

Waterkwaliteit Grevelingen

De nieuwe bank een riant uitzicht biedt over de Oude 
Haven.  We zelf een zitkussentje meenemen.

Nieuwe bank

Wistudatjes.  

Piet Witvliet een eigen voetbal-
team heeft. 
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Uitnodiging  

 

 
 

Wij nodigen u van harte uit om op zaterdag 14 januari 
�jdens de nieuwjaarsre�ep�e in het �lu�huis 

een glas te heffen op het nieuwe jaar. 
 

Aanvang 17:30 

Het Bestuur van  
Watersport Vereniging Goeree 

wenst u een voortvarend 2023 


